[bookmark: _Hlk180569796][bookmark: _Hlk180569797][bookmark: _Hlk107908354][bookmark: _Hlk107908355][bookmark: _Hlk107908359][bookmark: _Hlk107908360][bookmark: _Hlk107908361][bookmark: _Hlk107908362]PWG_425/2026
28/10/2026 11:52
Original: inglés
Portada para acompañar nuevas propuestas

(documento presentado por la Unión Europea)

Título de la propuesta de Proyecto de Recomendación/Resolución: Proyecto de Recomendación de ICCAT que enmienda la Rec. 18-10 sobre normas mínimas para el establecimiento de sistemas de seguimiento de buques en la zona del Convenio de ICCAT 

Título de la(s) recomendación(es) o resolución(es) actualmente vigente(s) que aborda(n) la misma cuestión o cuestiones relacionadas: Recomendación de ICCAT sobre normas mínimas para el establecimiento de sistemas de seguimiento de buques en la zona del Convenio de ICCAT (Rec. 18-10)

1. ¿Crea nuevas obligaciones de comunicación para las CPC?     			Sí ☒	No ☐

Breve descripción de la(s) nueva(s) obligación(es) de comunicación: No se trata de una nueva obligación de comunicación como tal, pero se propone que todas las CPC se aseguren de que los buques pesqueros sujetos a esta recomendación estén equipados con el sistema de identificación automática (AIS).

2. ¿Requiere aportaciones o trabajo adicional por parte del SCRS?    		Sí ☒	No ☐

3. ¿Implica la creación de un nuevo grupo de trabajo o proceso intersesiones?    Sí ☐      No ☒

4. ¿Requiere un nuevo programa o actividades adicionales que deba gestionar la Secretaría?  

Sí ☐      No ☒

5. ¿Cuál es el calendario propuesto para la implementación? ¿Existen distintos calendarios específicos para determinadas CPC, pesquerías, regiones, etc.? Se propone que todos los buques pesqueros sujetos a este Proyecto de Recomendación estén equipados con un sistema AIS a más tardar el 1 de enero de 2028, lo que deja más de un año para su implantación. 

6. ¿Hay alguna otra información pertinente sobre las repercusiones de la propuesta en lo referente a los recursos y a la carga de trabajo? Estas modificaciones no afectarán a la labor de la Secretaría de ICCAT ni a la de la Comisión.




Nota explicativa sobre el Proyecto de Recomendación de ICCAT que enmienda la Rec. 18-10 sobre normas mínimas para el establecimiento de sistemas de seguimiento de buques en
la zona del Convenio de ICCAT
(documento presentado por la Unión Europea)


¿Qué es el sistema de identificación automática (AIS)?

El sistema de identificación automática (AIS) es un sistema de seguimiento automatizado diseñado inicialmente para mejorar el radar marítimo, contribuyendo a prevenir colisiones entre buques en el mar. Los buques equipados con transceptores AIS emiten señales de corto alcance para informar a los buques cercanos de su posición. Estas señales también pueden ser captadas por receptores terrestres, lo que permite a las agencias de seguridad marítima y a las autoridades portuarias seguir los movimientos de los buques en tiempo real.

La principal diferencia entre el AIS y los sistemas de seguimiento de buques (VMS) radica en su accesibilidad y en el intercambio de datos. El AIS funciona como un sistema "abierto", lo que significa que sus datos son ampliamente accesibles para diversos usuarios finales, entre ellos otros buques, organizaciones marítimas e incluso el público en general. Por el contrario, el VMS es un sistema "cerrado", en el que los datos transmitidos están encriptados y, por lo general, su acceso está restringido a las autoridades gubernamentales, como las agencias de ejecución en el marco de las pesquerías o la guardia costera.

El valor añadido de solicitar el AIS para los buques pesqueros

Aunque el sistema AIS se introdujo inicialmente como herramienta para mejorar la seguridad en el mar, existen numerosas aplicaciones útiles del AIS en el ámbito de la ordenación de las pesquerías. 

Al realizar un seguimiento de la ubicación de los buques, los datos del AIS proporcionan información fundamental sobre los patrones de pesca, el cumplimiento y la ordenación de los recursos. 

Entre sus aplicaciones se incluyen:

· Seguimiento de buques y análisis del esfuerzo pesquero. El AIS permite el seguimiento casi en tiempo real de los buques pesqueros, lo que permite a las autoridades supervisar las actividades de sus buques pesqueros y determinar su posición en caso de fallo del VMS. También puede ayudar a supervisar los movimientos de los buques para evaluar dónde, cuándo y durante cuánto tiempo se lleva a cabo la actividad pesquera: verificar el cumplimiento de las restricciones espaciales (p. ej., áreas protegidas, límites de profundidad) y las normas temporales (p. ej., vedas estacionales), y cotejar los datos con la posición del VMS.

· Lucha contra la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (IUU). El AIS ayuda a detectar comportamientos sospechosos de los buques relacionados con la pesca IUU, como transbordos no autorizados, patrones de movimiento inusuales o actividades pesqueras que no se ajustan a las autorizaciones de los buques. Estos datos respaldan las medidas de control específicas, incluida la planificación de patrullas para las inspecciones pesqueras.

· Investigación de las pesquerías y conservación marina. Los datos del AIS también pueden contribuir a la investigación científica y a la ordenación sostenible de las pesquerías mediante la cartografía de los caladeros de alta densidad y el análisis de las tendencias espaciotemporales del esfuerzo pesquero.




Proyecto de Recomendación de ICCAT sobre normas mínimas  
para el establecimiento de sistemas de seguimiento de buques en la zona del Convenio de ICCAT 

(documento presentado por la Unión Europea)

RECORDANDO las recomendaciones anteriores de ICCAT que establecen normas mínimas para los sistemas de seguimiento de buques por satélite (VMS) y en particular la Recomendación 03-14;

RECONOCIENDO los progresos realizados en el VMS por satélite y su utilidad en el seno de ICCAT;  

RECONOCIENDO el derecho legítimo de los Estados costeros de controlar los buques que pescan en las aguas bajo su jurisdicción;

CONSIDERANDO que el envío en tiempo real al Centro de Control de la Pesca (FMC) del Estado costero de los datos VMS de todos los buques, (incluidos los buques de captura, transporte y apoyo) que enarbolan pabellón de una CPC autorizada a operar con especies gestionadas por ICCAT facilita el seguimiento, control y vigilancia por parte del Estado costero con miras a garantizar la aplicación eficaz de las medidas de conservación y seguimiento de ICCAT;  

CONSCIENTE de que el SCRS reconoció en su informe de 2017 que cuanto mayor es la frecuencia de transmisión más útiles son los datos VMS y que una frecuencia de transmisión en intervalos de cuatro horas resulta insuficiente para detectar la actividad de pesca para muchos tipos de artes de pesca;   
 

LA COMISIÓN INTERNACIONAL PARA LA CONSERVACIÓN 
DEL ATÚN ATLÁNTICO (ICCAT) RECOMIENDA LO SIGUIENTE: 

1. No obstante los requisitos más estrictos que podrían aplicarse a pesquerías específicas de ICCAT, cada Parte contratante, Parte, Entidad o Entidad pesquera no contratante colaboradora (en lo sucesivo denominadas CPC) de pabellón implementará un sistema de seguimiento de buques (en lo sucesivo denominado VMS) para sus buques de pesca comercial de más de 20 m entre perpendiculares o  de 24 m de eslora total (LOA), así como, desde no más tarde del 1 de enero de 2020, para aquellos con una LOA de más de 15 m autorizados a pescar en aguas más allá de la jurisdicción de la CPC del pabellón y: 

a) requerirá que sus buques pesqueros estén equipados con un sistema autónomo precintado que transmita mensajes, de forma continua, automática e independiente de cualquier intervención del buque, al FMC de la CPC del pabellón, para realizar un seguimiento de la posición, rumbo y velocidad del buque pesquero por parte de la CPC del pabellón de dicho buque pesquero.

b) se asegurará de que el dispositivo de localización vía satélite instalado a bordo de un buque pesquero recopila y transmite de forma continua al FMC de la CPC del pabellón la siguiente información:

i) la identificación del buque, 
ii) la posición geográfica del buque (longitud y latitud) con un margen de error inferior a 500 m y con un intervalo de confianza del 99 % y
iii) la fecha y hora. 

c) se asegurará de que el FMC de la CPC del pabellón recibe una notificación automática en el caso de que se interrumpa la comunicación entre el FMC y el dispositivo de seguimiento por satélite.

d) se asegurará, en colaboración con el Estado costero, de que los mensajes de posición enviados por sus buques, cuando operan en las aguas bajo jurisdicción de dicho Estado costero son también transmitidos, automáticamente y en tiempo real, al FMC del Estado costero que ha autorizado la actividad. Al implementar esta disposición debería prestarse la debida consideración a la minimización de los costes operativos, dificultades técnicas y la carga administrativa asociados con la transmisión de estos mensajes.


e) para facilitar la transmisión y recepción de los mensajes de posición, tal y como se describen en el subpárrafo 1.d, el FMC de la CPC del pabellón y el FMC del Estado costero intercambiarán su información de contacto y se notificarán entre sí, sin demora, cualquier cambio en dicha información. El FCM del Estado costero notificará al FMC de la CPC del pabellón cualquier interrupción en la recepción de mensajes de posición consecutivos. La transmisión de mensajes de posición entre el FMC de la CPC del pabellón y el del Estado costero se realizará por medios electrónicos, utilizando un sistema de comunicación seguro. 

f) a partir del 1 de enero de 2028, garantizar que los buques sujetos a la presente Recomendación también estén equipados y mantengan en funcionamiento continuo un sistema de identificación automática (AIS) que cumpla las normas de desempeño establecidas por la Organización Marítima Internacional (OMI) de conformidad con el capítulo V, Regla 19, Sección 2.4.5 del Convenio SOLAS de 1974.

g) se asegurará de que las transmisiones del AIS no se desactiven ni se manipulen intencionadamente mientras los buques se dediquen a la pesca o a actividades relacionadas en la zona del Convenio de ICCAT, salvo en circunstancias excepcionales en las que el patrón considere que la seguridad y la protección de la tripulación corre un riesgo inminente de verse comprometida. Cuando se desconecte el AIS de conformidad con este párrafo, el patrón comunicará sin demora injustificada dicha acción y el motivo que la ha motivado a la autoridad competente del Estado del pabellón. Una vez que haya pasado la situación a la que se refiere este párrafo, el patrón volverá a poner en marcha el AIS tan pronto como haya desaparecido la fuente de peligro.

2. Cada CPC tomará las medidas adecuadas para garantizar que se transmiten y reciben mensajes VMS, tal y como se especifica el párrafo 1 y utilizará esta información para hacer un seguimiento continuo de la posición de sus buques.  

3. Cada CPC se cerciorará de que los patrones de los buques pesqueros que enarbolan su pabellón se aseguran de que los dispositivos de seguimiento por satélite están operativos de forma continua y permanente, y que las informaciones mencionadas en el párrafo 1 b) se recopilan y transmiten[footnoteRef:1] al menos una vez cada hora para los cerqueros y al menos una vez cada dos horas para el resto de los buques[footnoteRef:2]. Además, las CPC requerirán a sus operadores que se aseguren de que:  [1:  	En el caso de que la conexión entre el dispositivo de localización por satélite y el satélite no esté disponible, la información identificada en el párrafo 1(b) deberá seguirse recopilando de conformidad con el párrafo 3, pero podrá transmitirse en cuanto la conexión con el satélite esté disponible. ]  [2:  	Las CPC en desarrollo podrían elegir aplicar este requisito de comunicación y transmisión (dos horas) a sus cerqueros que se dirigen a los pequeños túnidos en el Mediterráneo.] 


a) El sistema de localización por satélite no ha sido manipulado en modo alguno; 
b) Los datos VMS no se modifican en modo alguno; 
c) La antena conectada al dispositivo de localización por satélite no se haya obstruido en modo alguno; 
d) El dispositivo de localización por satélite esté conectado por cable al buque de pesca y el suministro eléctrico no se interrumpa de modo intencionado en modo alguno; y 
e) El dispositivo de localización por satélite no se saque del buque, excepto para fines de reparación o sustitución. 

4. En caso de avería o de no funcionamiento del dispositivo de localización por satélite instalado a bordo de un buque pesquero, el dispositivo se reparará o sustituirá en el plazo de un mes, a contar a partir del de la incidencia, a menos que el buque haya sido eliminado de la lista de grandes buques pesqueros autorizados (LSFV), cuando proceda o, para los buques que no se requiere que estén incluidos en la lista de buques autorizados de ICCAT, la autorización a pescar en zonas más allá de la jurisdicción de la CPC del pabellón ya no será aplicable.  El buque no estará autorizado a iniciar una marea de pesca con un dispositivo de localización por satélite defectuoso. Además, cuando un dispositivo deje de funcionar o presente una avería técnica durante una marea, la reparación o la sustitución se realizará tan pronto como el buque entre en el puerto; el buque pesquero no tendrá autorización para iniciar una marea si no ha reparado o sustituido su dispositivo de localización vía satélite.  
5. Cada CPC se cerciorará de que un buque pesquero con un dispositivo de localización por satélite defectuoso comunica al FMC, al menos una vez al día, los informes que incluyan las informaciones mencionadas en el párrafo 1 b) por otros medios de comunicación (radio, transmisión de información a través de la web, correo electrónico, fax o télex). 

6. Una CPC podría permitir a un buque apagar su dispositivo de localización por satélite solo en el caso de que el buque no vaya a pescar durante un largo periodo de tiempo (por ejemplo, si se halla en dique seco con fines de reparación) y si lo notifica a las autoridades competentes de su CPC del pabellón con antelación. 

El dispositivo de localización por satélite debe ser reactivado y recopilar y transmitir al menos un informe antes de que el buque abandone el puerto. 

7. Se insta a las CPC a ampliar la aplicación de esta Recomendación a sus buques pesqueros no cubiertos por el párrafo 1, cuando sea apropiado, con miras a garantizar un seguimiento eficaz del cumplimiento de las medidas de conservación y ordenación de ICCAT.  

8. Se insta a las CPC a cooperar, cuando proceda y de conformidad con su legislación nacional, compartiendo los datos comunicados de acuerdo con el párrafo 1b en apoyo de las actividades de seguimiento, control y vigilancia (SCV).

9. La Comisión examinará esta Recomendación a más tardar en 2020 y considerará la necesidad de revisiones para mejorar su eficacia. 

10. Para aportar información a esta revisión, se solicita al SCRS que proporcione asesoramiento sobre los datos VMS que podrían ser de mayor utilidad al SCRS para realizar su trabajo, lo que incluye la frecuencia de transmisión para las diferentes pesquerías de ICCAT.  

11. Esta medida revoca y sustituye a la Recomendación para modificar la Recomendación 03-14 de ICCAT sobre las normas mínimas para el establecimiento de un sistema de vigilancia de buques en la zona del Convenio de ICCAT [Rec. 14-09]. 
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