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Sistema de seguimiento electrónico (EMS) y cobertura de observadores para el proyecto piloto noruego sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo del Atlántico vivo

Resumen ejecutivo

(Presentado por Noruega)


Noruega ha presentado una descripción del programa titulado "Sistema de seguimiento electrónico (EMS) y cobertura de observadores para el proyecto piloto noruego sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo vivo", que se adjunta al presente documento de la reunión como apéndice 1. Este resumen ejecutivo ofrece una breve descripción general del objetivo, el alcance y los elementos principales de dicho documento.

La descripción del programa se refiere al uso previsto del EMS en el marco del proyecto piloto noruego sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo del Atlántico vivo. El proyecto piloto se lleva a cabo en el marco de las medidas pertinentes de ICCAT, entre las que se incluyen el marco piloto de ICCAT para el almacenamiento de corta duración de ejemplares vivos, el plan de ordenación plurianual para el atún rojo del Atlántico este y el Mediterráneo, y las normas mínimas de ICCAT para el EMS.

El objetivo del programa es documentar y evaluar cómo se puede utilizar el EMS como herramienta complementaria de seguimiento, documentación y verificación durante el proyecto piloto noruego. Noruega no propone que el EMS sustituya este año al Programa regional de observadores (ROP) de ICCAT para el atún rojo. El EMS se utilizará junto con la cobertura de los observadores, la presencia de equipos de control nacionales, los informes de los buques, la documentación del Programa electrónico de documentación de capturas de atún rojo (eBCD) y las observaciones científicas del Instituto de Investigación Marina (IMR).

El programa abarca las fases operativas pertinentes, entre las que se incluyen la búsqueda y el calado de cerco, el control de la captura, la transferencia a la jaula de transporte, el posible remolque o almacenamiento de corta duración, y los casos de liberación o mortalidad, así como los requisitos de documentación y verificación correspondientes. El buque participante ya cuenta con un sistema de seguimiento electrónico a distancia (REM) instalado para cumplir con los requisitos escoceses en materia de REM para la pesca pelágica. Noruega tiene la intención de utilizar este sistema existente como base técnica para el proyecto piloto, al tiempo que evalúa si es suficiente para los fines del EMS de ICCAT y para las necesidades específicas de seguimiento relacionadas con el almacenamiento de atún rojo vivo.

Uno de los objetivos principales del proyecto piloto es detectar posibles discrepancias entre el sistema REM actual y los requisitos de seguimiento aplicables a las operaciones de almacenamiento de atún rojo vivo. Se prestará especial atención a si el sistema permite documentar adecuadamente la actividad pesquera, las operaciones de transferencia, los casos de liberación o mortalidad, el bienestar de los peces, la estimación de las capturas, la trazabilidad y la coherencia con la documentación del cuaderno de pesca, las transferencias y el eBCD. Cuando el sistema actual no ofrezca una cobertura suficiente, puede ser necesario adoptar medidas de seguimiento complementarias.

Dada la escala limitada del proyecto piloto, Noruega tiene la intención de revisar el 100 % de los incidentes relacionados con la pesca, la transferencia, la liberación, la mortalidad, las intervenciones por motivos de bienestar y los fallos del sistema. Los registros del EMS se cotejarán con los informes de los observadores, los cuadernos de pesca del buque, la documentación del eBCD, los registros de transferencia y las observaciones científicas.

Noruega ha presentado la descripción del programa al Grupo de trabajo sobre el EMS con el fin de exponer el enfoque previsto y recabar opiniones técnicas sobre el uso propuesto del EMS, incluidas cualquier deficiencia, medida de seguridad o mejora que deba tenerse en cuenta antes o durante la ejecución del proyecto piloto.


Apéndice 1

Descripción del programa
Sistema de seguimiento electrónico (EMS) y cobertura de observadores para el proyecto piloto noruego sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo vivo
(Presentado por Noruega)


Elaborado como una descripción del programa de conformidad con las normas de ICCAT, utilizando el marco propuesto de buenas prácticas del EMS y las especificaciones técnicas del REM elaboradas por Escocia para buques pelágicos.


1.	Identificación del programa y base jurídica

	Elemento
	Proyecto de descripción

	Nombre del programa
	Sistema de seguimiento electrónico (EMS) y programa de seguimiento de observadores de Noruega para el proyecto piloto sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo del Atlántico vivo

	CPC/Autoridad
	Noruega. Autoridad competente principal: Dirección de Pesca. Socio científico: Instituto de Investigación Marina (IMR) 

	Base normativa de ICCAT
	Resolución de ICCAT que enmienda la Resolución 22-07 sobre un Proyecto piloto para el almacenamiento de corta duración de atún rojo vivo (Res. 25-03); Recomendación de ICCAT que enmienda la Recomendación 22-08 que establece un plan de ordenación plurianual para el atún rojo en el Atlántico este y el Mediterráneo (Rec. 25-04); Recomendación de ICCAT que establece normas mínimas y requisitos de programa para el uso de Sistemas de seguimiento electrónico (EMS) en las pesquerías de ICCAT (Rec. 23-18)

	Base jurídica nacional
	Normativa noruega, condiciones de la licencia, plan de pesca anual.

	Pesca y artes de pesca
	Atún rojo del Atlántico (Thunnus thynnus), cerquero noruego, operaciones de pesca piloto relacionadas con la transferencia y el almacenamiento de corta duración de ejemplares vivos.

	Periodo del programa
	Periodo operativo de dos semanas a lo largo de la costa noruega en septiembre/octubre.

	Buque
	Un cerquero noruego.
Nombre del buque: Vestbris
IRCS: LCJG
Número de registro nacional: VL-50-G
Número ICCAT: AT0061373 
Eslora total del buque (LOA): 34,99




2.	Finalidad y objetivos

El objetivo del programa es documentar y evaluar el uso del EMS durante el proyecto piloto noruego sobre el almacenamiento de corta duración de atún rojo vivo. El programa está diseñado para apoyar la comunicación de información a ICCAT, las necesidades de control de Noruega, la evaluación científica y la elaboración de futuras normas sobre el almacenamiento de ejemplares vivos en Noruega.

Los objetivos específicos son:

· Documentar el buque, el arte de pesca y el contexto operativo de la captura de atún rojo con redes de cerco durante el proyecto piloto.
· Garantizar la presencia continua de un observador regional del ROP-BFT de ICCAT a bordo del buque participante durante el periodo de pesca, de conformidad con los requisitos del ROP-BFT para los buques de cerco autorizados a pescar atún rojo.
· Utilizar el sistema REM del buque ya existente, instalado para cumplir los requisitos escoceses en materia de REM para la pesca pelágica, como base para el nivel de seguimiento técnico durante el proyecto piloto.
· Reforzar el sistema REM con personal de la Dirección de Pesca y del IMR, lo que incluye la observación directa, el muestreo científico, la supervisión del bienestar de los peces y la documentación operativa.
· Determinar si el sistema REM escocés es adecuado a efectos de los requisitos mínimos del EMS de ICCAT y para el caso específico del almacenamiento de atún rojo vivo.
· Documentar las deficiencias y las medidas correctivas necesarias antes de cualquier uso rutinario futuro del EMS en las operaciones de almacenamiento de atún rojo vivo en Noruega.


3.	Ámbito de actuación

	Elemento operativo
	Proyecto de descripción / Texto provisional

	Zona
	Costa noruega. Zona ICES 2.a y/o 4.a.

	Calendario
	Dos semanas en septiembre y/u octubre. 

	Operaciones pesqueras
	Búsqueda de cerco, lance, control de la captura, transferencia a jaulas de transporte, remolque y/o almacenamiento de corta duración , según lo autorizado para el proyecto piloto.

	Manipulación de la captura
	El atún rojo vivo puede transferirse desde la red de cerco a una jaula de transporte y, posteriormente, a una jaula de almacenamiento fija. 

	Capturas no objetivo y liberaciones
	Aunque es poco probable que se produzcan capturas fortuitas, el sistema debería detectarlas en caso de que se produjeran. 




4.	Plan de seguimiento de buques (VMP)

Se presentará a la Secretaría un Plan de seguimiento de buques (VMP) específico para el buque antes de que este inicie el período de pesca del proyecto piloto. 

El VMP incluirá:

· Identificación del buque, distribución de la cubierta y flujo de trabajo de pesca y de transferencia de capturas.
· Mapa de cámaras en el que se indican todas las ubicaciones de las cámaras, el campo de visión, los puntos ciegos, las velocidades de fotogramas y si la visión es suficiente para la captura del atún rojo, la transferencia, la liberación y cualquier manipulación en cubierta.
· Mapa de sensores que muestra los sensores de los cabrestantes o los sensores de actividad integrados en cámaras.
· Flujo de datos desde el registro hasta el almacenamiento, la extracción, la transmisión, el análisis, la comunicación de los datos y la conservación.
· Eventos objeto de seguimiento establecidos: lance, cerco, transferencia, transferencia abortada, liberación, mortalidad, interacción con capturas fortuitas, mal funcionamiento y alerta por manipulación indebida.
· Acuerdos relativos al acceso de observadores y personal, incluida la forma en que se pondrán a disposición de la Dirección y del IMR los datos del REM.
· Plan de contingencia en caso de fallo parcial o total del sistema REM.


5. 	Sistema REM actual instalado para cumplir con los requisitos escoceses en materia de REM para la pesca pelágica

El buque participante ya cuenta con equipo REM a bordo, ya que este es obligatorio para los buques pelágicos pertinentes que faenan en aguas escocesas. La especificación técnica escocesa más reciente para buques pelágicos exige disponer de una caja de control o almacenamiento; grabaciones de vídeo de cámaras digitales; sensores de cabrestante o sensores de actividad integrados en cámaras; un dispositivo de posicionamiento del buque; visualización en tiempo real a bordo; capacidad de extracción de datos para los agentes de pesca marítima británicos; capacidad de acceso remoto; transmisión automática segura y acceso por parte de los ministros escoceses. 

En este proyecto piloto noruego, los requisitos escoceses en materia de REM deberían considerarse como la referencia actual en materia de hardware y software, y no como un programa completo de EMS de ICCAT para el almacenamiento de atún rojo vivo. A continuación, se resume el sistema escocés exigido.

	Elemento del REM escocés
	Requisito que debe reflejarse en el VMP del proyecto piloto

	Caja de control/almacenamiento
	Albergar y almacenar software y datos, incluidos los datos de los vídeos de las cámaras, de los sensores de los cabrestantes o de los sensores de actividad integrados en cámaras, y los datos del sistema de posicionamiento del buque.

	Cámaras: normas generales
	Disponer de un número suficiente de cámaras digitales; la grabación se iniciará automáticamente con la primera activación o con el primer movimiento de los cabrestantes/mediante detección por inteligencia artificial (IA) por un sensor de actividad integrado en la cámara; las cámaras deben ser capaces de grabar a 30 fps, con un mínimo de 2 megapíxeles por fotograma, una resolución mínima de 1920 x 1080, función automática de infrarrojos para grabar en condiciones de poca luz y un índice de protección mínimo de IP66.


	Sensores de actividad
	Disponer de sensores de cabrestante conectados a los cabrestantes de despliegue del arte que se activan cuando estos funcionan, o de sensores de actividad integrados en cámaras que utilizan la detección de movimiento o la detección mediante IA cuando los cabrestantes funcionan o cuando se despliegan o se recogen las redes.

	Sistemas de posicionamiento de buques
	Registrar el identificador único del buque, la posición de latitud y longitud según el sistema WGS84 con un error de posición inferior a 10 m, la hora UTC, la velocidad, el rumbo y la precisión estimada a intervalos de, como mínimo, una vez cada 10 segundos.

	Visualización a bordo
	El capitán debe poder visualizar los datos y los vídeos registrados en tiempo real a bordo, por ejemplo, a través de un monitor situado en la cabina de mando.

	Extracción de datos por agentes
	El sistema debe permitir que un agente de pesca marítima británico pueda, desde el interior de la cabina de mando, extraer los datos almacenados en la caja de control o de almacenamiento.

	Acceso remoto
	El sistema debe tener capacidad para permitir el acceso remoto al sistema REM.

	Transmisión automática
	Los datos registrados y los datos de posicionamiento del buque deben transmitirse automáticamente a un sistema de almacenamiento de datos externo al buque al menos una vez cada 24 horas, de forma segura y de manera que se impida su alteración tras su registro.

	Transmisión de vídeo
	Si las grabaciones de vídeo se almacenan fuera del buque, estas deberán transmitirse automáticamente dentro del plazo establecido. Si se almacenan a bordo, deberán transmitirse automáticamente a petición del Gobierno de Escocia en un plazo de 5 días laborables, de forma segura y protegida contra la manipulación.

	Acceso de los ministros escoceses
	Los ministros escoceses deben poder acceder, extraer y revisar los datos y los vídeos registrados mediante el software complementario del REM en cualquier momento y sin coste alguno para ellos.

	Software complementario
	El software debería sincronizar las señales de los sensores, la información de posicionamiento y las grabaciones de vídeo en una única línea temporal y mostrar los datos en una interfaz integrada que incluya gráficos, mapas y vídeos.




6. 	Requisitos escoceses relativos a la ubicación de las cámaras aplicables al buque

El VMP para este proyecto piloto debería incluir un mapa de cámaras específico del buque y, a continuación, evaluar si cada una de las vistas exigidas por Escocia resulta adecuada para las operaciones de atún rojo. En los casos en que estas no resulten suficientes, el VMP debería prever la instalación de cámaras temporales adicionales o la realización de observaciones complementarias por parte del personal del ROP, de la Dirección y del IMR.

	Zona de las cámaras
	Requisitos escoceses y aplicación en el proyecto piloto

	Babor, estribor y popa
	El campo de visión combinado debe abarcar toda la actividad pesquera, incluido el despliegue y la recogida de las redes, así como cualquier uso de la bomba; se debe instalar al menos una cámara en cada uno de los siguientes puntos: babor, estribor y popa.

	Rejilla separadora
	La(s) cámara(s) debe(n) captar a los peces que pasan por encima de la rejilla separadora; se requiere como mínimo una cámara.

	Congelación/transformación
	Cuando se lleven a cabo operaciones de congelación u otros procesos a bordo, se deberá disponer de una o varias cámaras que graben el recorrido de la captura desde los depósitos de almacenamiento intermedio, pasando por la clasificación, hasta la congelación; se requiere como mínimo una cámara.

	Sala de control de bombas
	La cámara o la transmisión directa de datos deben captar la capacidad de los depósitos y la pantalla de uso de los sistemas CSW/RSW; se requiere como mínimo una cámara, salvo que exista una transmisión duplicada de la pantalla o una integración directa de sensores.

	Zona designada para el descarte
	La(s) cámara(s) debe(n) grabar toda la actividad que tenga lugar en la zona designada para el descarte de animales marinos; se requiere al menos una cámara.

	Copo de la red / liberaciones en el agua
	Cuando la captura se bombee a bordo desde una red, la(s) cámara(s) deberá(n) enfocar el copo de la red, de modo que las liberaciones en el agua de animales marinos, vivos o muertos, sean visibles desde el inicio del bombeo hasta que la red quede vacía; se requiere como mínimo una cámara.

	Cámaras adicionales
	El sistema debe permitir la incorporación de cámaras adicionales en zonas que actualmente no estén contempladas en las especificaciones técnicas.




7. 	Requisitos de recopilación de datos para el proyecto piloto noruego

El modelo de datos debería combinar los datos de REM, las observaciones del ROP, la documentación del cuaderno de pesca del buque, el eBCD y las transferencias, las observaciones de control de la Dirección y las observaciones científicas del IMR. Por el momento, el EMS por sí solo no se considerará un sustituto del observador regional ni del muestreo científico.

	Categoría de datos
	Proyecto de requisito

	Marea y esfuerzo
	Salida/llegada, días de pesca, esfuerzo de búsqueda, inicio/fin del lance, cerco, bombeo, duración de la transferencia y el almacenamiento. Fuente: cuaderno de pesca, series temporales del REM, registro del observador, registros de la Dirección/IMR.

	Datos de posición
	Posición del buque cada 10 segundos según el VMS/ERS; posiciones de lance y transferencia ; ruta de remolque, si procede. Fuente: VMS/AIS/ERS.

	Estimación de captura
	Estimación del ROP, estimación del buque, estimaciones acústicas y ópticas, documentación de transferencia y cualquier verificación posterior a la operación.

	Especies y captura fortuita
	Identificación del atún rojo, especies de captura fortuita, liberaciones y mortalidad. 

	Talla/peso de los peces
	Número, talla y peso estimados del atún rojo. Estimación a partir de una cámara convencional, una cámara estereoscópica y datos acústicos.

	Rendimiento del sistema
	Tiempo de actividad del REM, oscurecimiento de la cámara, cortes de suministro eléctrico, fallos de los sensores, pérdida de datos, errores de sincronización horaria y medidas correctivas.




8. 	Protocolo de revisión y análisis

Dado que el número de operaciones pesqueras con un solo buque será limitado, el enfoque previsto consiste en revisar el 100 % de todos los incidentes relacionados con la pesca, la transferencia, la liberación, la mortalidad y los fallos del sistema, en lugar de aplicar una tasa de revisión aleatoria baja. La grabación continua con cámaras puede generar más material de lo necesario para una revisión manual completa; por lo tanto, lo ideal es que el protocolo de revisión establezca los factores desencadenantes de los incidentes, los intervalos de revisión y las comprobaciones cruzadas.

Protocolo de revisión:

· Revisar el 100 % de las imágenes de vídeo de cada lance de red de cerco, desde al menos 30 minutos antes de lanzar la red hasta que la operación haya finalizado o se haya abandonado.
· Revisar el 100 % de los incidentes relacionados con la transferencia, la liberación, la mortalidad, las capturas fortuitas y las intervenciones por motivos de bienestar animal.
· Cotejar los incidentes registrados en el sistema REM con las notas del ROP, las entradas del cuaderno de pesca, la documentación de las transferencias, las entradas del eBCD, las observaciones del IMR y las notas de inspección de la Dirección.
· Elaborar un registro de incidencias que incluya el identificador único de la incidencia, marcas de tiempo, las coordenadas, los fragmentos de vídeo pertinentes, las conclusiones de los analistas y los resultados de las comprobaciones cruzadas.
· Clasificar los resultados como observación científica, problema operativo, problema de bienestar, problema de calidad de los datos o posible problema de cumplimiento.

9. 	Procedimientos en caso de mal funcionamiento, manipulación indebida y situaciones de emergencia

La Recomendación 23-18 exige una notificación clara de los casos de mal funcionamiento y el establecimiento de medidas de contingencia. Las directrices escocesas sobre el REM también contemplan procedimientos en relación con los datos y en caso de fallo. Para este proyecto piloto, Noruega debería establecer procedimientos más estrictos que los mínimos, ya que la operación es breve y no se puede repetir fácilmente.

	Procedimiento:
	Proyecto de requisito

	Prueba previa a la salida
	Realizar una prueba completa del sistema antes de la salida.

	Comprobaciones diarias
	El capitán o un miembro de la tripulación designado deberá comprobar diariamente el estado del sistema.

	Notificación de fallo
	Registrar inmediatamente en el registro de incidencias todo mal funcionamiento, corte de suministro eléctrico, obstrucción de las cámaras, fallo de los sensores o pérdida de datos y notificar al punto de contacto de la Dirección.

	Protección contra la manipulación indebida
	Notificar todo indicio de obstrucción deliberada, inutilización, manipulación, supresión o acceso no autorizado al responsable de cumplimiento de la Dirección.

	Conciliación posterior a la marea
	Documentar todos los fallos del sistema y los puntos ciegos en el informe de implantación, junto con las medidas correctivas.




10. 	Gestión, confidencialidad y conservación de datos

El modelo REM escocés exige la transmisión automática y segura de los datos de los sensores y de posicionamiento al menos una vez cada 24 horas, la transferencia segura de las grabaciones de vídeo en los plazos establecidos o previa solicitud, y la conservación de los datos durante un año conforme al régimen escocés. La Rec. 23-18 de ICCAT exige una cadena de custodia sólida, confidencialidad, un tratamiento seguro de los datos y la conservación de las grabaciones de vídeo revisadas durante al menos tres años, salvo que la normativa nacional disponga otra cosa. Este proyecto piloto aplicará las normas más estrictas de gestión de datos de ICCAT:

· Los datos en bruto de las grabaciones de vídeo, de los sensores y de posicionamiento del REM deben conservarse sin modificaciones desde su captura hasta su revisión, con sumas de comprobación o controles de integridad equivalentes siempre que sea posible.
· Se deberá poner a disposición de la Dirección, y, cuando sea necesario, del IMR, una copia de todos los datos del REM pertinentes para el proyecto piloto, con el fin de que se realice un análisis científico en las condiciones de confidencialidad acordadas.
· Las grabaciones de vídeo y los registros de los incidentes revisados deben conservarse durante al menos tres años tras su revisión, o durante más tiempo si fuera necesario para procedimientos de cumplimiento, reproducibilidad científica o comunicación de datos a ICCAT.
· El acceso a las grabaciones de vídeo sin editar debe concederse según el perfil y quedar registrado. 


11. 	Comunicación de información

El programa debería elaborar tanto un informe de implementación operativa como un informe científico. Si Noruega considera esto como un elemento del programa nacional del EMS conforme a la Rec. 23-18 de ICCAT, la descripción del programa y la presentación anual de informes deben ajustarse a los formularios y plazos de ICCAT para el EMS. El proyecto piloto de almacenamiento de atún rojo vivo también está sujeto a obligaciones de comunicación de información en virtud del marco piloto de ICCAT para el almacenamiento a corto plazo de atún rojo vivo.

	Calendario
	Documentos que presentar

	Antes de la marea
	VMP aprobado; anexo técnico sobre el buque y el REM; listado de personal; confirmación de asignación del ROP; protocolo científico; protocolo de bienestar; protocolo de acceso a los datos.

	Durante la marea
	Registro diario de incidencias; notas o informes diarios del ROP, según proceda; estado del sistema REM; notas de observación de la Dirección y del IMR; registro de mal funcionamiento.

	Después de la marea
	Informe de implementación del EMS; evaluación de deficiencias; documentación del ROP; informe científico del IMR; informe sobre mortalidad y bienestar; medidas correctivas propuestas antes de cualquier prueba piloto futura.

	Comunicación de información a ICCAT
	Presentar la descripción del programa y el informe de implementación, o remitirse a ellos, si fuera necesario; informar a ICCAT sobre la ejecución del proyecto piloto siguiendo el procedimiento de presentación de informes del programa piloto sobre almacenamiento de atún rojo vivo. [POR COMPLETAR: vía de presentación y plazo exactos].




12. 	Medidas adicionales mínimas propuestas para el proyecto piloto noruego

Para subsanar las deficiencias mencionadas anteriormente, Noruega debería añadir las siguientes medidas mínimas antes del proyecto piloto de septiembre:

· Aprobar un VMP para atún rojo específico para el buque como anexo a la autorización del buque.
· Realizar una inspección de validación de las cámaras y los sensores antes de zarpar, con el buque en configuración de pesca, incluida la red, la interfaz de la jaula de transporte y cualquier zona designada para las liberaciones o la manipulación de los especímenes muertos.
· En caso de que la inspección de validación previa a la marea detecte puntos ciegos en las operaciones de transferencia, introducción en jaula, almacenamiento, liberación o manipulación de especímenes muertos, Noruega establecerá medidas de seguimiento complementarias que sean proporcionales a las necesidades de datos y a la viabilidad operativa. Ello puede incluir cámaras temporales, grabaciones submarinas, observación mediante ROV, sistemas acústicos u ópticos, o documentación directa por parte del personal del ROP, la Dirección y/o el IMR. Cualquier punto ciego residual y sus implicaciones se documentarán en el informe de implementación.
· Designar una unidad de revisión del EMS y exigir que se revisen el 100 % de los incidentes relacionados con la pesca, las transferencias, la liberación, la mortalidad y el mal funcionamiento.
· Aclarar con el proveedor del REM las condiciones de acceso a los datos, de modo que las autoridades noruegas y el IMR puedan acceder a los datos pertinentes y al software complementario correspondiente una vez finalizada la marea.
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